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Die foigenden Angaben sirid den vom AnmeSder eingereichten Unterl&gen entnommen 

© Hydraulischer Stabilisator-Dampfer 

® Torsions-Querstabilisatoren konnen das Auftreten knti- 
scher Seitenneigungen bei Ausweichmanovern mit Fahr- 
zeugen nicht verhindern. Der neue Stabilisator-Dampfer 
soil dem Auftreten kritischer Seitenneigungen vorbeu- 
gen. 

Um bei Fahrzeugen eine Neigungsstabilisierung mit 
Schwingungsdampfung herbeizufuhren, werden diese 
mit dem Stabilisator Dampfer, bestehend aus paarweise 
diagonal bzw. axial ausgerichteten ("A mit B" und "C mit 
D" Fig. 3) hydraulischen Tandem-Zylmdern (Fig. 1), deren 
Arbeitsraum-Anschlusse kreuzweise miteinander verbun- 
den, parallel zur Federung in Radnahe angebracht. Diese 
Anordnung der Hydraulikzylinder, mit integrierterSteue- 
rung im Zylinder (5), bewirkt zur permanenten Schwin- 
gungsdampfung, sowie bet Ausweichmanovern, mittels 
Schaltverzogerter-Steuerung eingeleitete Synchron-Be- 
wegung der Arbeitskolben (2) verbundener Zylinderpaa 
re, was beim starken Einfedern der Radaufhangung ("A"), 
(Ausweichmanover) gleichzeitig zum Einfedern der Rad- 
aufhangung ("B") mit entgegenwirkender Federkraft be- 
wirkt, analog verfahrt das zweite Zylinderpaar mit daraus 
resultte render Vorbeugung kritischer Seitenneigungen. 
Der Stabilisator-Dampfer-Einbau eignet sich fur Fahrzeu- 
ge als Neigungsstabilisator mit Schwingungsdampfung 
(Fig. 3) sowie gedampfte Aufnahme von Stofc- und Ruck- 
stofckraften an den Fahrzeugstirnseiten (Fig. 5) und Hilfs- 
aggregaten der Waff entechnik. 

Positives Merkmal: Bei der StoBkraften-Aufnahme mit ei- 
nem Zylinder folgt doppelte Dampfung. 
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Beschreibung 



Es ist bekannt, zur Stabilisierung der Seitenneigung bei 
Fahrzeugen Torsionsstabe einzusetzen, zur Schwingungs- 
dampfung des Fahrwcrks StoBdampfer in Radnahe anzu- 5 
bringen und zur Aufnahme von StoBkraften an den Stirnsei- 
ten bei Schienenfahrzeugen gefederte Puffer, bei Kraftwa- 
gen StoBslangen anzuordncn. Buch "Die Tcchnik im Leben 
von heute" Meyers Lexikonverlag Mannheim Ausgabe 
1986 ISBN 3^11-02378, Stabilisator Seiten 302-303 und 10 
StoBdampfer Seiten 308-309. Von HydrauLischen Puffern 
zur Zeit keine FundsteLle bekannt. 

Torsionsstabe die achsial an den Radaufhangungen der 
Fahrzeuge befestigt werden konnen das Auftreten kritischer 
Seitcnncigungcn bei Auswcichmanovcrn nicht effektiv vor- 15 
beugen weil unter anderem die groBten Niveaudifferenzen 
auf den diagonalen Radaufhangungen entstehen. StoBdamp- 
fer sind bei der Scitcnneigungskorrektur eher passiv. StoB- 
stangen bei den Kraftwagen dampfen keine FrontalstoBe 
und bei Schienenfahrzeugen eingesetzte Feder- bzw. Rei- 20 
bungs-Puffer konnen groBere Krafte, bei hoher Geschwin- 
digkeit an den Stirnseiten nicht effektiv Dampfen. 

Bei alien Fahrzeugen, ist neben der Schwingungsdamp- 
fung des Fahrwerks die Stabilisierung und Dampfung von 
StoBkraften an den Stirnseiten der Fahrzeuge, von groBer 25 
Wichtigkeit. 

Der im Patentanspruch 1 angegebenen Erfindung liegt das 
Problem zugrunde, das Auftreten kritischer Scitcnneigun- 
gen der Fahrzeuge bei Kurvenfahrten und plotzlichen Aus- 
weichmanovern vorzubeugen, entstehende Vertikalschwin- 30 
gungen des Fahrwerks und/oder Auftretende StoBkrafte an 
den Stirnseiten der Fahrzeuge mit dieser Vorrichtung effek- 
tiv zu dampfen um den Fahrkomfort und Sicherhcitsstan- 
dard dieser Fahrzeuge zu verbessern. 

Dieses Problem wird durch die im Patentanspruch 1 auf- 35 
gefiihrten Merkmale, dass der hydraulische Stabilisator- 
Dampfer aus paarweise angeordneten Tandem-Zylindem 
die in ihrer Zusammcnwirkung cine Ncigungsstabilisierung 
des Fahrgestells, Dampfung dervVertikalen Schwingungen 
des Fahrwerks und/oder eine cffektive Dampfung aufge- 40 
nommener Krafte an den Stirnseiten der Fahrzeuge hervor- 
rufen, zusammengesetzt ist, erfindungsmaBig gelost. 

Die mit der Erfindung erzielten Vorteile bestehen insbe- 
sondere darin, bei Fahrzeugen die StraBenlage insbesondere 
bei Kurvenfahrten und Ausweichmanovern, sowie den 45 
Fahrkomfort und die passive Sicherheit beim Auffahren 
oder FrontalzusammenstoBen erheblich zu verbessern. Das 
Aufschaukeln der Fahrzeuge zu untcrbinden, Moglichkcit 
zum Einbau als Nachrustsatz Anstelle der StoBdampfer zu 
ermoglichen, Universeller Einsatz fur Fahrzeuge mit einer 50 
oder mehreren Achsen fur Schienen fahrzeuge, sowie zur 
Dampfung von StoB- und RuckstoBkraften, fur Stationare 
-gefederte Aufbauten sowie fur nichtgefederte Hilfsaggre- 
gate unterschiedlichster Art. Das selbsttatige Arbeiten ohne 
jeglichen Antrieb. Bessere Warmeableitung durch die zu- 55 
satzliche Oberflache der Hydraulikleitung. Die Moglichkeit 
mittels Einzel- oder Doppelt-Drosselventil die Harte der 
Dampfung zu variieren. 

Eine vorteilhafte Ausgestaltung der Erfindung ist im Pa- 
tentanspruch 2 angegeben. Die Weiterbildung nach Patent- 60 
anspruch 2 crmoglicht cs cine solche Vorrichtung, die jc- 
weils fur einen bestimmten Aufbau oder ein bestimmtes 
Fahrzeug zusammengebaut wird, auf einfache Weise durch 
Hilfskrafte zusammenbauen zu konnen. 

Um das Volumen der Kolbenstange (3) zu verringern und 65 
die Druckflachen beidseitig des Arbeitskolbens (2) anzu- 
gleichen wird mit der rohrformigen Geslaltung der Kolben- 
stange (3) aufgefuhrt im Patentanspruch 3 erreicht, mit ihrer 



gleichzeitigen Nutzung als Hydraulik-AnschluB fur den un- 
teren Zylindcr-Arbeilsraum, zur Aufnahme des Arbeitskol- 
bens (2), des Ventilblocks (4) und zur Befestigung mittels 
clastischer Befestigungsbuchse (11) am Fahrgestell. 

Im Patentanspruch 4 wird eine wcitcre Anwcndung dieses 
Stabilisator-Dampfers als Vorrichtung zur gedampften Auf- 
nahme von StoBkraften an den Stirnseiten der Fahrzeuge 
hervorgehobcn. (Fig. 5) Es wird jcweils ein Zylinderpaar an 
jede Stirnseite gefedert angeordnet dabei wirkt jeder dieser 
ZyUnder auch einzeln (bei Krafte-Aufhahme mit einem Puf- 
fer-Zylinder) bis zur eingestellten Variationsbreite zur Ein- 
ieitung der Zylinder-Synchronbewegung (Schaltverzoge- 
rung) weich dampfend, danach dampfend und dem Federwi- 
derstand beider Zylinden 

Durch das diagonale Verbinden der Arbeitsraume der Zy- 
linderpaare, Merkmal des Patentanspruchs 5, werden dem 
Hydraulischen StabiHsator-Dampfer besondere Eigenschaf- 
ten verliehen daruntcr die im Steuer-Zy Under. milfeJ« varia- 
bel einstellbarer hydraulischer Schaltverzogerung, eingelei- 
tete Synchronbewegung der Arbeitskolben verbundener Zy- 
linder, zur Vorbeugung kritischer Seitenneigungen der Fahr- 
zeuge bzw. bei der Frontalkrafte-Aufnahme mit einem Zy- 
Under der Puffer- Vorrichtung zur vollen Dampf und Feder- 
widerstand-Wrkung beider Zylinder (Tandem Effekt). Be- 
dingtcr Ablauf aller Prozesse des einen Zylindcrs iibcr die 
P*rozesse des mit ihm verbundenen Zylinders (gegenseitiges 
Ansteuern mit Ruckkopplung). 

Durch den Aufbau des Tandem-Zylinders, ist es gelungen 
im Steuer-Zylinder (5) aufgefuhrt im Patentanspruch 6, mit- 
tels Vorkammer (6) Trennkolben (7), und Druckraum (8) als 
Kompensator, einen Steuermechanismus als indirekten hy- 
draulischen Wechselschalter mit variabler Schaltverzoge- 
rung einzurichten um die Eigenschaflt der Schwingungs- 
dampfung, der individuell einstellbarer Variationsbreite der 
Ncigungsstabilisierung des Fahrgestells sowie die Auf- 
nahme des permanent veranderbaren Olvolumens in der 
Vorkammer (6) zu ermoglichen. Der gestiegene Olvolumen 
durch die Erwarmung des Ols und durch das Eintauchen der 
RohrTKolbenstange (3) in den, Zylinder wird vom Druck- . 
raum (8) ausgeglicheo. 

Das Fiillen des Systems mit Hydraulikol wird iiber die 
Full- und Entluftungs-Einrichtung nach individuell einstell- 
barer Variationsbreite der Neigungsstabilisierung des Fahr- 
gestells und/oder der Zylinder-Synchronbewegung (verzo- 
gertes Schalten) mittels Olmenge in der Vorkammer (6) 
durchgefuhrt, Patentanspruch 7: Mehr Ol, nach dem Entluf- 
ten, mit Druck in die Vorkammer (6) gefiillt bewirkt eine 
Dampfung groBerer Schwingungen des Fahrwerks, verrin- 
gert aber zugleich die Neigungsstabilitat bei Ausweichma- 
novern und umgekehrt, bei hoher Schwerpunktlage weniger 
Ol in die Vorkammer (6) fullen. Bei gefederten stationaren 
Aufbauten und ungefederten Hilfsaggregaten die Vorkam- 
mer (6) ohne Schaltverzogerung das heiBt mit Anschlag des 
Trennkolbens und ohne Hydaulikol belassen nur das System 
mit 0l fullen so werden alle Schraglagen ausgeglichen. Bei 
der StoB- und Rucks toB-Puffer- Vorrichtung die Olmenge in- 
dividuell anpassen. 

Ein Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung ist in den Zeich- 
nungen dargestellt und wird im folgenden naher beschrie- 
ben. Es zeigen: 

Fig- 1 Tandem-Zylindcr des hydraulischen StabiUsator- 
Dampfers leichte Ausfuhrung. 

Bezugszahl 1. Arbeitszylinder mit oberem und unterem Ar- 
beitsraum. 

Bezugszahl 2. Arbeitskolben mit Dichtungen. 

Bezugszahl 3. Rohrtormige Kolbenstange mit Gewindezap- 

fen beiderseits. 

Bezugszahl 4. In beide Richtungen wirkender Ventilblock. 
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Bezugszahl 5. Steuer-Zylinder mit dem Arbeits-Zylinder (1) 
gckoppelt. (verschwciBt) 

Bezugszahl 6. Vorkammer als hydraulischer Wechselschal- 
ter mit variabler Schaltverzogerung. 

Bezugszahl 7. Trcnnkolbcn mit Dichtungen. 5 
Bezugszahl 8. Druckraum-Kompensator mit StickstofF ge- 
fullt. Druckkraft < als Federkraft. 

Bezugszahl 9. Zylinderbodcn mit Vcntil und elastischer Bc- 
festigungsbuchse. 

Bezugszahl 10. Fuhrungskopf mit HydraulikanschluB, 10 
Dichtung, Full- und Entluftungsstutzen. 
Bezugszahl 11. Obere elastische Befestigungsbuchse. 

Fig. 2 Altemativer Tandem-Zylinder. Schwere Ausfuh- 
rung. 

Bezugszahl 1. Arbeitszylindcr als Stufen-Zylindcr, anwcnd- 15 

bar fur robuste, dickwandige ZyUnder. 

Bezugszahl 5. Steuer-Zylinder im Stufenzylinder integriert 

Fig. 3 Schema eines Zweiachscn-Fahrzeugs mit relativ 
gleichmafiiger Zuladungsverteilung. 

Fig. 4 Schema eines Zweiachsen-Fahrzeugs mit groB dif- 20 
ferenzierter Zuladungsverteilung. 

Fig. 5 Schema der Aufnahme von Kraften an den Stirn- 
seiten der Kraft- und Schienenfahrzeuge. 

Der Tandem-Zylinder (Fig. 1 oder 2) wird mit der Befe- 
stigungsbuchse (11) am Fahrgestell und mit der Bcfcsti- 25 
gungsbuchse des Zylinderbodens (9) an der Radaufhangung 
parallel zur Federung befestigt, und die Kolbenstange (3) 
vor Verschmutzung geschiitzt (Fig. 3 u. 4) 

Fahrzeuge mit einer Achse, z. B. Wohnwagen benotigen 
nur ein achsial ausgerichtetes Zylinderpaar dieser Tandem- 30 
Zylinder (Fig. 1 bzw. 2) in Radnahe angeordnet. (Halfte der 
Fig. 4) 

Bei Fahrzeugen mit zwei Achsen deren Zuladung mit 
sehr groBer DifTerenz auf beide Achsen verteilt werden kann 
z. B. Lastkraftwagcn, werden die Zylindcrpaare achsial 35 
(Fig. 4) und bei denen die Zuladung relativ gleich auf beide 
Achsen verteilt werden kann z. B. Autobusse oder Pkws 
werden die Zylindcrpaare diagonal in Radnahe parallel zur 
.Federung angeordnet. (Fig.. 3)- 

Bei Dampfung der Fahrwerk-Schwingungen wird das 40 
Hydraulikol zwischen unterem Arbeitsraum und der \br- 
kammer (6) des betroffenen Zylinders permanent hin und 
her bewegt, zugleich wird das 0l in gleichen Mengen vom 
unteren Arbeitsraum d. h. der Vorkammer (6) des Gegenzy- 
lindcrs durch den Ventilblock (4) zum oberen Arbeitsraum 45 
des betroffenen Zylinders vor und zuriick bewegt. Das Vor- 
beugen kritischer Seitenneigungen bei Kurvenfahrten wird 
durch das ticfere Einfcdern der auBcren Radaufhangung au- 
tomation eingeleitet. Der Arbeitskolben (2) des betroffenen 
Zylinders fahrt tiefer in den Arbeitszylinder (1) hinein und 50 
verdrangt dabei auch mehr Ol in seine Vorkammer (6) die 
gleiche Menge Ol benotigt er aber in seinem oberen Arbeits- 
raum und holt es aus den mit ihm verbundenen unteren Zy^ 
linder-Arbeitsraum des Gegenzylinders, den entstandenen 
Defizit gleicht seine Vorkammer (6) bis zu ihrer Entleerung 55 
aus. Eine weitere Ol-Beforderung aus dem unteren Arbeits- 
raum des Gegenzyhnders zum oberen Arbeitsraum des be- 
troffenen Zylinders, schaltet die Synchron-Abwartsbewe- 
gung der Arbeitskolben ein woraus das Einfedern des Rades 
("A"), bei einem rechten Ausweichmanover, zum Einfedern 60 
des Rades ("B") mit entgegenwirkender Federkraft folgt. 
Analog verfahren die Zylinder ("C" und "D"), mit resultie- 
render Vorbeugung kritischer Seitenneigungen. 

Entsprechend, nur in der Horizontale, auch bei den Zylin- 
derpaaren der Puflfer-Vorrichtung, zur gedampften Auf- 65 
nahme von StoB- und RuckstoBkraften an den Stirnseiten 
von Fahrzeugen oder Aufbauten, tritt beim Erreichen der 
eingestellten Variationsbreite zur Einleitung der Synchron- 
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bewegung der Zylinder, die Phase der Doppelt-Zylinder- 
Dampfung (Tandem-EfTekt) ein, so werden solche Krafte 
die nur von einem Zylinder aufgenommen wurden, mit der 
Dampf-Wirkung und entgegenwirkender Federkraft beider 
Zylinder cffekliv abgefangen. 

Patentanspriiche 

1. Hydrauhscher Stabilisator-Dampfer fur gefederte 
Aufbauten mit vorgegebener Stabihsierung der Seiten- 
neigungen der Fahrzeuge durch Torsions-Querstabili- 
satoren, Dampfung der Vertikalschwingungen des 
Fahrwerks mittels StoBdampfer sowie Aufnahme von 
StoBkraften an den Stirnseiten der Schienenfahrzeuge 
durch Fcderpuffer, bei Kraftwagen durch StoBfanger 
bzw. StoBstangen, insbesondere fiir Fahrzeuge da- 
dureh gekennzeichnet, dass der Stabihsator-Dampfer 
aus paarweise diagonal- bzw. achsial gegeniiberliegend 
speziell fur diese Bediirfhisse konzipierte hydrauhsche 
Tandem-Zyhnder parallel zur Federung in Radnahe 
und/oder paarweise horizontal an den Stirnseiten der 
Fahrzeuge gefedert angeordnet, die in ihrer Zu sum- 
mon wirkung je nach gewunschter Anwendung eine 
Neigungsstabilisierung des Fahrgestells mit Dampfung 
der Schwingungen des Fahrwerks und/oder gedampftc 
Aufnahme von StoBkraften an den Stirnseiten der Fahr- 
zeuge hervorrufen, zusammengesetzt ist. 

2. Hydraulischer Stabilisator-Dampfer nach Anspruch 
1, dadurch gekennzeichnet, dass die Zylinder- Arbeits- 
raum-Anschlusse und die zugehorige hydrauHsche Lei- 
tungen mit Gewinden und Verschraubungen zum un- 
vcrwechselbaren Aneinanderfugen versehen sind. 

3. Hydraulischer Stabilisator-Dampfer nach Anspruch 
1, dadurch gekennzeichnet, dass die Kolbenstange (3) 
durchgehend rohrformig mit Gcwindczapfcn beider- 
seits gestaltet ist. 

4. Hydraulischer Stabilisator-Dampfer nach Anspruch 
1, dadurch gekennzeichnet, dass zur Aufnahme von 

, v StoBkraften an den Stirnseiten der Fahrzeuge diese Zy- 
linder (Fig. 1 oder 2) bei Schienenfahrzeugen als ge- 
trennte Puffer bei Kraftwagen, beweglich verbunden 
mit einem StoBfanger bzw. einer StoBstange, angeord- 
net sind. (Fig. 5). 

5. Hydrauhscher Stabilisator-Dampfer nach Anspruch 
1, dadurch gekennzeichnet, dass die Arbeitsraum- An- 
schlusse der Zylinderpaare diagonal (kreuzweise) mit 
Flexibel- und Rohrleitungen miteinander verbunden 
sind. (Fig. 3, 4 und 5). 

6. Hydraulischer Stabihsator-Dampfer nach Anspruch 
1, dadurch gekennzeichnet, dass im Tandem-Zyhnder 
mittels Vorkammer (6), Trennkolben (7) und Kompen- 
sator-Druckraum (8) der Steuer-Zylinder (5) eingerich- 
tet ist. (Fig. 1 und2) - — 

7. Hydraulischer Stabilisator-Dampfer nach Anspruch 
6, dadurch gekennzeichnet, dass die Einstellung der 
Variationsbreiten der Neigungsstabilisierung des Fahr- 
gestells und/oder der Synchronbewegung der Puffer- 
Zylinder, die sogenannte Schaltverzogerung, mittels 
Olmenge in der Vorkammer (6) (Fig. 1 und 2) beim 
Fiillen des Systems, (Fig. 3-5) durchgefiihrt wird. 
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